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กฎเกณฑท์ีว่่าดว้ยการลดการใชก้ ามะถันขององคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศจะมี

ผลใชบ้ังคับตัง้แต่วันที ่1 มกราคม 2020 เป็นตน้ไป ซึง่ตอ่ไปนี้จะขอเรียกสัน้ๆ ว่า  

IMO 2020 หลักเกณฑด์ังกล่าวเป็นกฎเกณฑร์ะหว่างประเทศทีจ่ะบังคับใชใ้น

อตุสาหกรรมทางทะเล ทัง้นี ้สงิคโปรแ์ละจนีซึง่เป็นศนูยก์ลางการขนสง่น ้ามันทีใ่หญ่

ทีส่ดุในเอเชยี จะไดรั้บผลกระทบอย่างหลกีเลีย่งไม่ได ้ดังนั้น ผูม้สี่วนไดเ้สยี เช่น 

ท่าเรือ เรือขนส่งสนิคา้ ซัพพลายเออร์น ้ามัน และโรงกลั่นจ าเป็นทีจ่ะตอ้งปรับตัว

เพื่อที่จะสามารถปฏิบัตติามกฎดังกล่าวนี้ได ้ทัง้นี้ รายงานฉบับนี้ จะชีใ้หเ้ห็นถึง

ผลกระทบของกฎเกณฑน์ีต้อ่ผูม้สีว่นไดเ้สยีในแตล่ะกลุม่ 

 

หากพจิารณธรุกรรมการคา้ทัว่โลก จะพบวา่ สนิคา้ทีข่นสง่ทางเรอืคดิเป็น 80 % โดย

ปรมิาณและ 70 % โดยมลูคา่ ของธรุกรรมทางการคา้ทัง้หมด ทัง้นี้การขนสง่ทางเรอื

จะใชน้ ้ามันทีม่กี ามะถน้ในปรมิาณสงู เป็นจ านวนประมาณ 3 ถงึ 4 ลา้นบารเ์รล ตอ่วัน 

คดิเป็นประมาณ 3 % ถงึ 4 % ของปรมิาณการใชน้ ้ามันทัว่โลก 

  

ดว้ยสาเหตุดังกล่าว เรือขนสง่สนิคา้จะตอ้งแบกรับตน้ทนุราคาทีส่งูขึน้ ไม่ว่าจะเป็น

การตดิตัง้เทคโนโลยเีพือ่บ าบัดมลพษิ เชน่  ระบบสครับเบอรซ์ึง่เป็นระบบบ าบัดก๊าซ

เสยี  หรอืวา่จะเป็นการใชเ้ชือ้เพลงิตามทีก่ าหนด  เชน่ น ้ามันโซลา่ หรอืน ้ามันเตาคา่

ก ามะถันต า่ 

 

ทัง้นี้ ซัพพลายเออร์น ้ามัน จะตอ้งมีน ้ามันเชือ้เพลงิชนิดต่างๆ ที่จะเสนอเป็น

ทางเลอืกใหแ้กเ่รอืขนสง่สนิคา้ใหม้ากขึน้ 

 

ส่วนท่าเรือและศูนย์การขนส่งน ้ามันทางทะเลที่ตอ้งการรักษาศักยภาพทางการ

แขง่ขนั ควรมเีชือ้เพลงิทางเลอืกใหก้ับเรอืขนสง่สนิคา้ใหม้ากขึน้ ซึง่รวมไปถงึ  ก๊าซ

เหลว (LNG) 

 

โรงกลั่นอาจจะตอ้งมองหาเงนิทนุเพิม่  เพือ่ใชใ้นการปรับปรุงเครือ่งมอืและอปุกรณ์

ใหม้ีคุณภาพสูงขึน้และเร่งการผลติเชือ้เพลงิทีม่กี ามะถันต ่าตามทีก่ าหนด เพื่อให ้

สอดคลอ้งกบัความตอ้งการทีเ่พิม่ขึน้ 

 

ทา้ยทีส่ดุ  IMO 2020 จะสง่ผลใหน้ ้ามันทีค่่ามกี ามะถันเจอืต า่ มรีาคาสงูขึน้ เชน่ 

ราคาน ้ามันดบิ WTI ทัง้นี้ โรงกลั่นโดยทั่วไป นยิมทีจ่ะผลติน ้ามันทีม่คีา่ก ามะถันต ่า

อยูแ่ลว้ 

  

หำกตอ้งกำรขอ้มูลเพิม่เตมิเกีย่วกบั ประเด็นขำ้งตน้ และ/หรอื ค ำแนะน ำทำง
กำรเงนิ โปรดตดิตอ่เรำไดท้ี ่industry-insights@UOBgroup.com 
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ใชน้ ำ้มนัเตำทีม่ ี
ก ำมะถนัสงูเป็น

เชือ้เพลงิในปรมิำณ 
3 ถงึ 4 ลำ้นบำรเ์รล

ตอ่วนั 
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องคก์ารทางทะเลระหวา่งประเทศมมีตทิีจ่ะลดการใชก้ ามะถันภายใต ้ อนุสญัญา

ระหวา่งประเทศวา่ดว้ยการป้องกนัมลพษิจากเรอื ภาคผนวกที ่6 โดยจะมผีลใชบ้งัคบั

ตัง้แตว่นัที ่ 1 มกราคม 20201 เป็นตน้ไป โดยกฎระเบยีบดงักลา่วจะบงัคบัใชท้ัว่โลก 

เพือ่ลดการใชก้ ามะถันของเชือ้เพลงิทีใ่ชใ้นการขนสง่ทางเรอืใหน้อ้ยกวา่ 0.5% ของ

ปรมิาณการปลอ่ยสารทัง้หมด (mass/mass)  

 

กฎหมายคุม้ครองสิง่แวดลอ้มนี้จะไมใ่ชบ้งัคบักบัเรอืทีม่เีทคโนโลยบี าบดัมลพษิ เชน่ 

ระบบสครับเบอรซ์ึง่เป็นแนวทางในการปฏบิตัเิพือ่ลดการใชก้ ามะถัน ทัง้นี ้กฎของการ

ลดการใชก้ ามะถันกบัเรอืขนสง่สนิคา้เป็นกฎระเบยีบสว่นเพิม่จากมาตรฐานกอ่นหนา้ที่

เคยม ี 

 

ศนูยบ์รกิารน ้ามันทางทะเลและทา่เทยีบเรอืตูข้นสง่สนิคา้ทีส่ าคัญ
ในเอเชยี   
มากกวา่ครึง่หนึง่ของทา่เทยีบเรอืตูข้นสง่สนิคา้อนัดบัตน้ๆ   50 แหง่ของโลก อยูใ่น

เอเชยี และเอเชยีเองก็มสีดัสว่นของการใชน้ ้ามันเพือ่ขนสง่ทางเรอืมากกวา่ 40% 

ของทัง้โลก ทัง้นี ้ สงิคโปรแ์ละจนี ก็มศีนูยบ์รกิารน ้ามันทางทะเลทีส่ าคัญๆ อยูห่ลาย

แหง่ 

 

ศนูยบ์รกิารน ้ามันทางทะเล ใหบ้รกิารหลายประเภททีอ่ านวยความสะดวกใหแ้ก่ เรอื

ขนสง่สนิคา้ ไดแ้ก ่ การผลติน ้ามันส าเร็จรูปโดยการผสมน ้ามันชนดิตา่งๆ เขา้ดว้ยกนั 

การเก็บกักและจัดหาเชือ้เพลงิเพือ่ใหเ้รอืสามารถเดนิทางตามจดุหมายไดต้อ่ไป 

ทัง้นี ้ เพือ่รักษาศักยภาพทางการแขง่ขนัในระดบัโลกตอ่ไป ทา่เรอืเหลา่นีจ้ าเป็นที่

จะตอ้งจัดหาเชือ้เพลงิใหเ้ป็นไปตามกฎ IMO 2020 เมือ่ถงึเวลาใชบ้งัคบั    

IMO 2020 - ขอ้จ ากดัการใชก้ ามะถนั 
แผนภำพที ่1: ววิฒันกำรขององคก์ำรทำงทะเลระหวำ่งประเทศวำ่ดว้ยกำรจ ำกดักำรใชก้ ำมะถนั  

ทีม่า: IMO, UOB analysis 

4.5% 

3.5% 

0.5% 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 

1 การป้องกันมลพษิทางอากาศจากเรอื: ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าดว้ยการป้องกันมลพษิจากเรอื ภาคผนวกที ่6  ฉบับแกไ้ข, 
องคก์ารทางทะเลระหวา่งประเทศ, ตลุาคม 2016  

ของทำ่เทยีบเรอืตู ้
ขนสง่สนิคำ้อนัดบั 
50 แรกของโลกอยู่
ในเอเชยี และเอเชยี
เองก็มสีดัสว่นของ
กำรใชน้ ำ้มนัเพือ่
ขนสง่ทำงเรอื
มำกกวำ่ 40% ของ
ท ัง้โลก 
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ทีม่า: OPEC Energy Outlook 2018 

แผนภำพที ่2: ควำมตอ้งกำรของน ำ้มนัเชือ้เพลงิส ำหรบักำรขนสง่ทำงทะเล แบง่ตำม
ภมูศิำสตร ์( ปี 2560)  

IMO 2020 มุง่หมายทีจ่ะชว่ยใหก้รมทา่เรอืบงัคบัใชก้ฎระเบยีบในลกัษณะแบบเดยีวกันทั่วทัง้โลก ในสงิคโปรเ์องไดม้กีาร

หารอืเกีย่วกับแผนของการบังคับใชอ้ย่างตอ่เนื่อง ทัง้นี้ กรมการท่าและพาณิชยน์าวขีองสงิคโปรจ์ะลงโทษหากมกีารฝ่า

ฝืนกฎระเบยีบว่าดว้ยการป้องกันมลพิษทางทะเล (อากาศ) รวมถึงการปฏเิสธการเดนิทางเขา้มาหรือการกักกันเรือ 

ส าหรับเรอืทีใ่ชเ้ชือ้เพลงิทีไ่มเ่ป็นไปตามทีก่ าหนด จ าเป็นทีจ่ะตอ้งยืน่แสดงรายงานใหก้ับกรมทา่เรอืไดท้ราบถงึเหตแุห่ง

การทีไ่มส่ามารถจัดหาน ้ามันเพือ่ใชเ้ป็นเชือ้เพลงิไดต้ามทีก่ าหนด 

 

นอกจากนี้ จะมจีุดทดสอบเชือ้เพลงิเพือ่พสิจูน์ว่าตัวอย่างทีน่ ามาจากเรอืเพือ่ทดสอบนัน้เป็นไปตามกฎทีก่ าหนดหรอืไม ่

องคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศยังไดจั้ดพิมพ์คู่มอืแนวปฏบิัต ิส าหรับซัพพลายเออร์น ้ามันเพื่อส่งน ้ามันส าหรับการ

เดนิเรอือย่างมคีุณภาพตามทีก่ าหนด2 ซัพพลายเออรน์ ้ามันมหีนา้ทีใ่นการจัดหาตัวอย่างเชือ้เพลงิตามทีก่ าหนด ซึง่เก็บ

มาจากทอ่ในสว่นตา่งๆ ของเรอื และเอกสารอืน่ๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง  

 

จนีแผ่นดนิใหญ่3 และฮอ่งกง4 นัน้คุน้เคยกับการปฏบิัตติามกฎวา่ดว้ยการใชเ้ชือ้เพลงิทีม่คีา่ก ามะถันต า่ โดยประเทศจนี

แผ่นดนิใหญ่เองมีกฎระเบยีบของตนเองทีเ่รียกว่าเขตพื้นทีค่วบคุมมลพิษ ซึง่ก าหนดใหเ้รือทีจ่อดเทียบในท่าเรือที่

ก าหนดใชเ้ชือ้เพลงิทีม่กี ามะถันเพยีง 0.5% โดยมผีลใชบ้งัคบัตัง้แตเ่ดอืนเมษายน 2016    

*Singapore รวมอยูใ่น Other Asia 

ทีม่า: World Shipping Council, Top 50 World Container Ports 2016 

แผนภำพที ่3: ทำ่เทยีบเรอืตูข้นสง่สนิคำ้ 15 อนัดบัแรก ของเอเชยี   

28% 8% 5% 20% 13% 13% 15% 

Other Asia OECD Asia China OECD Europe OECD America OPEC Others

Asia 

0 5 10 15 20 25 30 35 40

20. Keihin Ports, JP

19. Tanjung Pelepas, MY

16. Xiamen, CN

15. Dalian, CN

13. Kaohsiung, TW

11. Port Klang, MY

10. Tianjin, CN

8. Qingdao, CN

7. Guangzhou, CN

6. Hong Kong SAR, CN

5. Busan, SK

4. Ningbo-Zhoushan, CN

3. Shenzhen, CN

2. Singapore

1. Shanghai, CN

Mn TEU 

2  แนวทางปฏบิตัสิ าหรับซพัพลายเออรใ์นการจัดหาน ้ามนัทีม่คีณุภาพใหก้บัเรอื, องคก์ารทางทะเลระหวา่งประเทศ, 9 พฤศจกิายน, 2018 
3  ประเทศจนีแผน่ดนิใหญเ่องมกีฎระเบยีบของตนเองทีเ่รยีกวา่เขตพืน้ทีค่วบคมุมลพษิ ซึง่ก าหนดใหเ้รอืทีจ่อดเทยีบในทา่เรอืทีก่ าหนดใชเ้ชือ้เพลงิทีม่ี
ก ามะถนัเพยีง 0.5% โดยมผีลใชบ้งัคบัตัง้แตเ่ดอืนเมษายน 2016  ทา่เรอืทีก่ าหนดไดแ้ก ่กวางโจว ฮวงหัว หนานทง หนงิโป-โจวชาน ชงิหวงเตา่ 
เซีย่งไฮ ้เสิน่เจิน้ ซโูจว ถงัชาน เทยีนจนิ และจไูห ่ในวนัที ่1 มกราคม 2019 ยังไดข้ยายไปยังทา่เรอืไหห่นานและเขตพืน้ทีค่วบคมุทางบก เชน่ สาย
หลกั ของ แมน่ ้าแยงซ ีและแมน่ ้าซเีจยีง 

4   ฮอ่งกงไดก้ าหนดใหเ้รอืทีเ่ดนิเรอืในมหาสมทุรซึง่จอดเทยีบทา่ในฮอ่งกงจะตอ้งเปลีย่นเชือ้เพลงิซึง่มกี ามะถันไมเ่กนิ 0.5% ตัง้แตเ่ดอืนกรกฎาคม 
2015  แตต่ัง้แตว่ันที ่1 มกราคม 2019 เรอืทัง้หมดจะตอ้งใชเ้ชือ้เพลงิทีก่ าหนดโดยมกี ามะถัน แค ่0.5%  โดยไมค่ านงึถงึวา่เรอืนัน้จะลอ่งอยู่ใน
มหาสมทุรหรอืจะจอดเทยีบทา่อยูก่็ตาม    

มมุมองอตุสำหกรรม 
น ำ้มนั กำ๊ซ และเคมภีณัฑ ์
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เชือ้เพลงิทางเลอืกส าหรับเรอืงขนสง่สนิคา้ 
ขอ้มูลสถติจิากกรมการทา่และพาณิชยน์าวขีองสงิคโปรช์ีใ้นเห็นว่า เรอืขนสง่สนิคา้ใชน้ ้ามันเตาทีม่คีา่ก ามะถันสงูในการ

เดนิเรอื แต่เมือ่กฎระเบยีบ IMO 2020 เริม่ใชบ้ังคับ ท าใหเ้รือขนสง่สนิคา้จะตอ้งพจิารณาใชเ้ชือ้เพลงิทางเลอืกใน 3 

แนวทางดงัตอ่ไปนี ้

แผนภำพที ่4: เชือ้เพลงิทำงเลอืกที ่IMO 2020 ก ำหนดส ำหรบัเรอืขนสง่สนิเคำ้ 

ทางเลือกที่ 1 ทางเลือกที่ 2 ทางเลือกที่ 3 

เทคโนโลยีบ าบัด
มลพษิ เช่น 

ระบบสครับเบอร์ 

น า้มันเตาที่มี
ก ามะถันเจือปน

ไม่เกิน 

0.5%m/m 

เชือ้เพลิง
ทางเลือก 

น า้มันเตาที่มี
ก ามะถันสูง 

น า้มันโซล่าที่มี
ก ามะถันต ่า 

ก๊าซเหลว เมทา
นอล 

ทีม่า: องคก์ารทางทะเลระหวา่งประเทศ, Maritime and Port Authority of Singapore, UOB analysis  

ทำงเลอืกที ่1 – เทคโนโลยบี ำบดัมลพษิ: ทางเลอืกนีก้ าหนดใหม้กีารตดิตัง้ระบบสครับเบอรใ์นเรอืโดยระบบดงักลา่ว จะเป็น

ระบบบ าบดักา๊ซเสยี ผา่นกระบวนการ “ฟอกและท าใหส้ะอาด” กอ่นทีจ่ะปลอ่ยขึน้สูช่ัน้บรรยากาศ ส าหรับทางเลอืกนี ้เรอืขนสง่

สนิคา้จะยังคงใชน้ ้ามันเตาทีม่กี ามะถันสงูไดต้อ่ไป อย่างไรก็ตาม เรอืงขนสง่สนิคา้ทีเ่ลอืกแนวทางนี้ จะตอ้งแบกรับตน้ทนุใน

การตดิตัง้ระบบดงักลา่ว รวมถงึคา่ใชจ้า่ยและคา่เสยีเวลาในชว่งทีต่อ้งน าเรอืเขา้อูเ่พือ่การตดิตัง้ระบบสครับเบอร ์

 

ตน้ทนุของระบบสครับเบอรจ์ะอยู่ทีป่ระมาณ 3 ถงึ 6 ลา้นเหรยีญสหรัฐฯ ขึน้อยู่กับขนาดของเรอื ทัง้นี้ องคก์ารทางทะเล

ระหว่างประเทศ   ไม่ไดม้ีความชัดเจนเกี่ยวกับการปล่อยก๊าซออกสู่ชัน้บรรยากาศภายหลังผ่านขบวนการฟอกดว้ย

ระบบสครับบอร์ ระบบสครับเบอร์ แบ่งออกเป็นสองประเภทคอื แบบเปิด5และแบบปิด6 ประเทศจีน7และสงิคโปร์8ไม่

อนุญาตใหใ้ชร้ะบบสครับเบอรแ์บบเปิด 

5  ขอ้มลูจาก Exhaust Gas Cleaning Systems Association พบวา่ ระบบสครับเบอรแ์บบเปิดจะใชน้ ้าจากทะเลเพือ่ฟอกและบ าบัดก๊าซ และปลอ่ยน ้า
ลงสูท่ะเล องคป์ระกอบทางเคมตีามธรรมชาตขิองน ้าทะเล จะชว่ยก าจัดกา๊ซซลัเฟอรไ์ดออกไซดท์ีเ่กดิจากการเผาผลาญเชือ้เพลงิทีม่คีา่ก ามะถนัสงู 

6  ระบบสครับเบอรแ์บบปิดจะใชน้ ้าจดืพรอ้มดว้ยสารอลัคาไลน ์เชน่ โซดาไฟ ในการบ าบดักา๊ซซึง่เกดิจากการเผาผลาญเชือ้เพลงิ โดยน ้าทีน่ ามาใชใ้น
การบ าบดัจะน ากลบัมาใชใ้หม ่และจะมกีารเตมิน ้าจดืเพิม่เขา้ไปในสว่นของปรมิาณน ้าจดืทีล่ดลงไป ทัง้นี ้น ้าเสยีจากการบ าบดัก็จะน ามาไวท้ีบ่อ่บ าบดั
เพือ่ท าใหส้ะอาดกอ่นปลอ่ยลงสูท่ะเล 

7 จนีไมอ่นุญาตใหใ้ชร้ะบบสครบัเบอรแ์บบเปิดในเขตพืน้ทีค่วบคมุมลพษิมผีลตัง้แตว่นัที ่1 มกราคม 2019  อกีทัง้จนีก าลงัพจิารณาถงึการไมอ่นุญาตให ้
ใชร้ะบบเปิดทัว่ประเทศไมเ่ฉพาะในเขตพืน้ทีค่วบคมุมลพษิ  

8  สงิคโปรจ์ะไมอ่นุญาตใหใ้ชร้ะบบสครับเบอรใ์นระบบควบคมุแบบเปิดตัง้แต ่วนัที ่1 มกราคม 2020 เมือ่ IMO 2020 มผีลใชบ้งัคบั 

มมุมองอตุสำหกรรม 
น ำ้มนั กำ๊ซ และเคมภีณัฑ ์
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การใชร้ะบบสครับเบอรยั์งเพิม่ตน้ทนุปฏบิตักิารส าหรับการบ าบดักอ่นปลอ่ยสูธ่รรมชาต9ิ อกีทัง้ระบบสครับเบอรจ์ะลดพืน้ที่

ส าหรับตูข้นสง่สนิคา้ เพราะตอ้งจัดสรรพืน้ทีส่ าหรับการตดิตัง้อปุกรณ์และพืน้ทีก่ักเก็บของเสยี 

 

ทำงเลอืกที ่ 2 –น ำ้มนัเตำทีม่กี ำมะถนัเจอืปนไมเ่กนิ 0.5% m/m: ทางเลอืกนี้เป็นทางเลอืกทีต่รงไปตรงมาทีส่ดุ

ส าหรับเรือขนสง่สนิคา้ทีจ่ะปฏบิัตติามกฎระเบยีบ IMO 2020 โดยการเปลีย่นมาใชน้ ้ามันโซล่า10 หรือน ้ามันเตาทีม่ี

ก ามะถันเจอืปนในระดบัต า่จะท าใหเ้รอืขนสง่สนิคา้ไมจ่ าเป็นตอ้งแบกรับคา่ใชจ้า่ยในการตดิตัง้เครือ่งบ าบัด แตอ่าจจะตอ้ง

รับภาระคา่ใชจ้า่ยเชือ้เพลงิทีม่รีาคาสงูขึน้  

 

นอกจากน ้ามันเตาทีม่กี ามะถันไม่เกนิ 0.5% แลว้ก็ยังมนี ้ามันเตาทีม่กี ามะถันเจอืปนเพยีงแค ่0.1% ซึง่เป็นเชือ้เพลงิทีม่ี

คณุภาพสงูและใชใ้นเขตพืน้ทีค่วบคมุมลพษิในอเมรกิาและยโุรป อกีทัง้ยังมรีาคาทีถ่กูกวา่น ้ามันโซลา่ อย่างไรก็ตาม ยังมี

การถกเถยีงกันในเรื่องการผลติน ้ามันเตามกี ามะถันเจอืปนในระดับไม่เกนิ 0.5% ว่าจะมมีาตรฐานอยู่ในเกณฑท์ีรั่บได ้

หรอืไม ่

 

ทำงเลอืกที ่3 – เชือ้เพลงิทำงเลอืก: เรอืขนสง่สนิคา้สามารถทีจ่ะใชเ้ชือ้เพลงิทางเลอืก เชน่ ก๊าซเหลว แตอ่ย่างไรก็ด ี

ทางเลอืกที่ 3 นี้ก็จะคลา้ยคลงึกับทางเลอืกที ่1 กล่าวคือ เรือขนส่งสนิคา้ยังคงตอ้งแบกรับตน้ทุนค่าใชจ้่ายในการ

ปรับปรุงฟังกช์ัน่การท างานของเครือ่งจักรในเรอืเพือ่ใหส้ามารถใชเ้ชือ้เพลงิดังกลา่วได ้อกีทัง้จะตอ้งมกีารจัดสรรพืน้ทีใ่น

การตดิตัง้เครื่องยนตท์ีใ่ชก้๊าซเหลวและถังเชือ้เพลงิซึง่กนิพื้นทีก่ว่า เมือ่เทยีบกับการใชเ้ชือ้เพลงิปกต ิและดว้ยปัจจัย

ดังกลา่ว ทางเลอืกนี้จงึเหมาะกับเรอืทีเ่พิง่สรา้งใหม่มากกวา่ทีจ่ะเป็นเรอืทีใ่ชป้ระกอบกจิการไปแลว้ เชือ้เพลงิทางเลอืก

อืน่ๆ ทีส่ามารถน ามาพจิารณาไดก็้คอื เมทานอลแตก็่ยังเป็นประเภทเชือ้เพลงิทีใ่หมม่ากๆ อยู ่  

แผนภำพที ่5: อปุสงคน์ ำ้มนัส ำหรบักำรขนสง่ทำงเรอืแบง่ตำมประเภทน ำ้มนัทีใ่ชใ้นสงิคโปร ์

ทีม่า: Maritime and Port Authority of Singapore  

42.4 ลำ้นตน้ 45.2 ลำ้นตน้  48.6 ลำ้นตน้  50.6 ลำ้นตน้  49.8 ลำ้นตน้  

9  ตน้ทนุปฏบิตักิารส าหรบัการบ าบดักา๊ซกอ่นปลอ่ยสูธ่รรมชาต ิรวมไปถงึการซือ้สารละลายอลัคาไลน ์การปลอ่ยสารละลายทีใ่ชบ้ าบดัและตน้ทนุอืน่ๆ ที่
ใชต้รวจสอบรอ่งรอยของโลหะหนักทีพ่บซึง่ผสมอยูก่บัสารละลาย 

10  น ้ามันโซล่าสามารถมกี ามะถันเจือปนไดใ้นหลายระดับ โดยระดับค่าก ามะถันทีสู่งที่สุดของน ้ามันโซล่าจะอยู่ต ่ากว่าน ้ามันเตา ISO 8217 DMA 
Quality Label ก าหนดคา่ก ามะถนัสงูสดุไวท้ี ่1.5 % แตน่ ้ามนัโซลา่คา่ก ามะถนัต า่โดยปกตมิสีว่นผสมของก ามะถนันอ้ยกวา่ 0.1%   

มมุมองอตุสำหกรรม 
น ำ้มนั กำ๊ซ และเคมภีณัฑ ์
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ผลกระทบตอ่ซพัพลายเออรน์ ้ามัน: แนวทางหลายประการที่
น าไปสูก่ารปฏบิตักิารกฎระเบยีบ 
ส าหรับซพัพลายเออรน์ ้ามันทียั่งคงจ าหน่ายน ้ามันเตาทีม่คีา่ก ามะถันสงูและถอืวา่เป็น

เชือ้เพลงิทีใ่ชแ้พร่หลายกันอยู่นัน้  ปัจจุบัน มเีชือ้เพลงิเพยีงไม่กีช่นดิที ่IMO 2020 

อนุญาตใหเ้รือขนสง่สนิคา้ใชไ้ด ้ประเทศสงิคโปร ์ซึง่เป็นศูนยก์ลางการจัดหาน ้ามัน

เพือ่การเดนิเรอืทีใ่หญท่ีส่ดุของโลกก็จ าเป็นทีจ่ะตอ้งพจิารณาถงึถังกักเก็บน ้ามันและ

โครงสรา้งพืน้ฐานอืน่ๆ เพือ่ทีจ่ะเปลีย่นจากน ้ามันเตาทีม่คีา่ก ามะถันสงูไปสูเ่ชือ้เพลงิ

ประเภทอื่นๆ อีกทัง้ศักยภาพทางการแข่งขันของท่าเรือจะตัง้อยู่บนพื้นฐานของ

ความสามารถในการจ าหน่ายเชือ้เพลงิตามทีก่ าหนด ใหก้บัเรอืขนสง่สนิคา้อกีดว้ย 

 

ซพัพลายเออรน์ ้ามันเพือ่การเดนิเรอืจ าเป็นจะตอ้งวางแผนลว่งหนา้วา่เชือ้เพลงิอะไร

ทีจ่ะสามารถจัดหาใหก้ับเรือขนส่งสนิคา้ไดบ้า้ง ทัง้นี้ จะตอ้งตัง้อยู่บนการประเมนิ

ประสทิธภิาพของการปฏบิตักิารของเรอืขนสง่สนิคา้และผลกระทบตอ่ตน้ทนุและราคา  

 

นอกจากนี้ ซัพพลายเออร์น ้ามันจะตอ้งวางแผนเพือ่ใหม้ชีว่งเวลา (Lead Time) ที่

เพยีงพอส าหรับกระบวนการการท าความสะอาดและระบายน ้ามันออกจากถัง รวมไป

ถงึระบบทอ่สง่น ้ามันเพือ่จัดหาเชือ้เพลงิตามทีก่ฎระเบยีบก าหนด ทัง้นี้ การท าความ

สะอาดถังเชือ้เพลงิก็เป็นขัน้ตอนทีส่ าคัญในการเปลีย่นแปลงจากการใชน้ ้ามันเตาทีม่ี

ค่าก ามะถันสูงไปยังการใชเ้ชือ้เพลิงที่เป็นไปตามที่กฎระเบียบก าหนดเพื่อที่จะ

หลกีเลีย่งความเสีย่งในไม่เป็นไปตามกฎระเบยีน ทีเ่กดิจากการตรวจสอบพบสาร

ตกคา้งของน ้ามันเดมิทีอ่าจหลงเหลอือยูบ่า้งในระหวา่งการเปลีย่นถ่าย  

 

ราคาของน ้ามันโซล่าสงูกว่าน ้ามันเตาทีม่กี ามะถันสงู ดังนัน้ ซัพพลายเออร์น ้ามันที่

วางแผนทีจ่ะจ าหน่ายน ้ามันดังกลา่วจะมคีวามตอ้งการเงนิหมุนเวยีนเพิม่ขึน้ หรืออกี

นัยหนึง่ คอืท าใหม้คีวามตอ้งการใชว้งเงนิสนิเชือ่มากขึน้  

 

เป็นที่คาดว่า ผูเ้ล่นรายใหญ่น่าจะมีโอกาสรอดพน้จากการเปลี่ยนแปลงเกี่ยวกับ

กฎระเบียบดังกล่าวมากกว่าผูเ้ล่นรายย่อยและรายกลาง เพราะว่าผูเ้ล่นรายย่อย

อาจจะไมม่เีงนิทนุหมุนเวยีน หรอืวงเงนิสนิเชือ่กับธนาคาร ซึง่จะท าใหเ้ป็นการยากที่

จะใหเ้ครดติทางการคา้กบัลกูคา้ของตนเอง ซึง่จะท าใหย้อดขายลดลง และสง่ผลตอ่

ความอยูร่อดของธรุกจิ 

กำรท ำควำม
สะอำดถงัเชือ้เพลงิ
และระบบทอ่สง่
น ำ้มนั เป็นข ัน้ตอน
ทีส่ ำคญัในกำร
เปลีย่นแปลงจำก
กำรใชน้ ำ้มนัเตำที่
มคีำ่ก ำมะถนัสงู
ไปสูก่ำรใช้
เชือ้เพลงิตำมที่
ก ำหนดโดย IMO
เพือ่หลกีเลีย่ง
ควำมเสีย่งของกำร
ตกคำ้งของ
เชือ้เพลงิทีไ่ม่
เป็นไปตำมที่
กฎระเบยีบก ำหนด    

มมุมองอตุสำหกรรม 
น ำ้มนั กำ๊ซ และเคมภีณัฑ ์
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แผนภำพที ่6: รำคำของน ำ้มนัโซลำ่และน ำ้มนัเตำทีม่กี ำมะถนัสงู   

ทีม่า: Bloomberg, UOB analysis 

ความคาดหวังของการเปลีย่นแปลงในการใชน้ ้ามนัโซลา่เป็น
เชือ้เพลงิในอตุสาหกรรมการขนสง่ทางทะเล  
หากพจิารณธรุกรรมการคา้ทัว่โลก จะพบวา่ สนิคา้ทีข่นสง่ทางเรอืคดิเป็น 80 % โดย

ปรมิาณและ 70 % โดยมลูคา่ ของธรุกรรมทางการคา้ทัง้หมด ทัง้นี้การขนสง่ทางเรอื

จะใชน้ ้ามันทีม่กี ามะถน้ในปรมิาณสงู เป็นจ านวนประมาณ 3 ถงึ 4 ลา้นบารเ์รล ตอ่วัน 

คดิเป็นประมาณ 3 % ถงึ 4 % ของปรมิาณการใชน้ ้ามันทัว่โลก ทัง้นี ้มคีวามคาดหวัง

กันว่าจะมกีารเปลีย่นจากการบรโิภคน ้ามันเตาทีม่คี่าก ามะถันสงูไปเป็นการใชน้ ้ามัน

โซลา่หรอืน ้ามันเตาทีม่คีา่ก ามะถันต า่แทนในปี 2563  

 

ส านักงานพลังงานสากลไดป้ระมาณการวา่ปรมิาณการใชน้ ้ามันเตาทีม่กี ามะถันสงูจะ

ร่วงลงจาก 3.5 ลา้นบาร์เรลต่อวันไปอยู่ที ่1.4 ลา้นบาร์เรลต่อวัน (หรือเท่ากับ

ประมาณ 43% ของการบริโภคในช่วงก่อนหนา้นี้) ในปี 2563  ทัง้นี้ ส านักงาน

ดังกล่าวมองว่าระบบสครับเบอร์จ านวน 4,000 เครื่อง (ซึง่นอ้ยกว่า 10% ของเรือ

ขนสง่พาณชิยท์ัว่โลกทัง้หมด) จะถูกตดิตัง้ในเรอืขนาดใหญ่ทีบ่รโิภคน ้ามันอยู่ที ่0.7 

ลา้นบารเ์รลตอ่วนั ในขณะเดยีวกนัก็จะมกีารใชเ้ชือ้เพลงิทีไ่ม่เป็นไปตามทีก่ฎระเบยีบ

ก าหนดอยู่บา้ง เพราะเรือขนสง่สนิคา้ก าลังอยู่ในชว่งของการเปลีย่นผ่านเพื่อทีจ่ะ

ปฏบิตัติามกฎระเบยีบน่ันเอง  

 

ส านักงานพลงังานสากลยังเชือ่อกีวา่เรอืขนสง่สนิคา้จะหันมานยิมใชน้ ้ามันโซลา่แทน

โดยเรอืขนสง่สนิคา้บางราย อาจจะยังไม่ใชเ้ชือ้เพลงิค่าก ามะถันต ่านี้โดยทันทแีละ

อาจจะนยิมใชน้ ้ามันโซลา่มากกว่าจนกวา่จะมมีั่นใจไดว้า่น ้ามันเตาคา่ก ามะถันต ่านี้มี

คณุภาพทีค่งทีแ่ละสามารถหาไดง้่ายตามทา่เทยีบเรอืต่างๆ ทัง้นี้ ยังมกีารประมาณ

การว่าการในช่วงแรกๆ จะมปีรมิาณของน ้ามันเตาค่าก ามะถันต ่าส าหรับการเดนิเรือ

เพยีง 1 ลา้นบารเ์รลตอ่วนั เนือ่งจากวตัถดุบิทีใ่ชใ้นการผลติยังมปีรมิาณไมเ่พยีงพอ 

กำรเปลีย่นแปลงจำก
กำรบรโิภคน ำ้มนัเตำ
ทีม่กี ำมะถนัสงูไป
เป็นกำรใชน้ ำ้มนัโซ
ลำ่หรอื น ำ้มนัเตำทีม่ ี
ก ำมะถนัเจอืปนใน
ระดบัต ำ่กวำ่ 
 
 
 
 
แทนในปี 
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แผนภำพที ่7: อปุสงคข์องน ำ้มนัทีใ่ชใ้นอตุสำหกรรมกำรขนสง่ทำงทะเล: ในอดตีและคำดกำรณใ์นอนำคต 

ทีม่า: International Energy Agency, Oil 2019  

ส านักงานขอ้มูลพลังงานสหรัฐอเมรกิาไดท้ าการศกึษาผลกระทบทีค่ลา้ยคลงึกัน

ของกฎระเบียบ IMO 2020 และคาดว่าการใชก้๊าซเหลวในการเดนิเรือ ของ

สหรัฐอเมรกิาจะมจี ากัดอยูภ่ายในเพยีง 5 ปีขา้งหนา้เท่านัน้ซึง่จะส่งผลกระทบต่อ

โครงสรา้งพืน้ฐานที่มอียู่เพือ่รองรับการจ่ายเชือ้เพลงิทีเ่ป็นก๊าซเหลวในท่าเรือ

สหรัฐอเมรกิา  

 

และเมือ่โครงสรา้งพืน้ฐานเริม่ปรับตัว สัดส่วนของการใชก้๊าซเหลวเป็นเชือ้เพลงิ

ส าหรับการเดนิเรอืของสหรัฐอเมรกิาก็จะโตขึน้อย่างต่อเนื่อง และจะเตบิโตทั่ว

โลกดว้ยเชน่กัน แตจ่ะจ ากัดอยูเ่ฉพาะแคเ่รอืใหมท่ีเ่พิง่สรา้งเท่านัน้ ส าหรับท่าเรอื

ที่ตอ้งการที่จะเพิม่ศักยภาพในการแข่งขันก็จะวางแผนในการจัดหาเชือ้เพลิง

ทางเลอืกทีใ่ชส้ าหรับการเดนิเรอืรวมไปถงึก๊าซเหลวใหม้อีย่างเพยีงพอ ส าหรับ

เรอืขนสง่สนิคา้ 

 

ผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงในการบริโภค
เชือ้เพลงิเพือ่การขนสง่ทางทะเลตอ่โรงกลัน่น ้ามนั 
ในขณะที่มีความเขา้ใจตรงกันในหมู่เรือขนส่งสินคา้ส่วนใหญ่ว่า จะรับมือกับ 

กฎระเบยีบทีจ่ะบังคับใชใ้นเดอืนมกราคม 2020 โดยการหันไปพึง่พาเชือ้เพลงิที่

กฎระเบยีบก าหนดมากกว่าการตดิตัง้ระบบสครับเบอรห์รอืการใชก้๊าซเหลว แต่ก็

ยังเป็นที่ถกเถียงกันอยู่ว่าจะมีความตอ้งการใชน้ ้ ามันโซล่าหรือน ้ ามันเตาค่า

ก ามะถันต ่ามากกวา่กัน 

 

ทัง้นี ้โรงกล่ันในเอเชยีจะผลติน ้ามันชนดิกลางๆ/น ้ามันดเีซลมากกว่าโรงกลั่นจาก

ภมูภิาคอืน่ๆ ดังนัน้ โรงกลั่นในภมูภิาคนีน่้าจะตอบสนองตอ่ความตอ้งการน ้ามันโซ

ลา่ของเรอืขนสง่สนิคา้ได ้ 

ทีม่า: International Energy Agency,  
UOB analysis  

อปุสงค์
ลดลง 

อปุสงค์
เพิม่ข ึน้ 

แผนภำพที ่8: ผลผลติของโรงกล ัน่ใน
เอเชยี  
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น ้ามันเตาทีม่กี ามะถันเจอืปนในระดับต า่อยู่ที ่0.5 % m/m ถอืวา่เป็นผลติภัณฑท์ีค่อ่นขา้งใหม่ส าหรับโรงกลั่นในเอเชยี 

ทัง้นี ้โรงกลัน่น ้ามันจ าเป็นทีจ่ะตอ้งมหีน่วยงานในการขจัดก ามะถันในน ้ามันดว้ยไฮโดรเจนเพือ่เอาก ามะถันออกจากน ้ามัน 

เชน่ น ้ามันเตาทีม่กี ามะถันสงู โรงกลั่นในประเทศญีปุ่่ น เกาหลใีต ้และไตห้วันมปีระสบการณ์ในการผลติเชือ้เพลงิทีม่คี่า

ก ามะถันต า่ ในขณะทีโ่รงกลัน่บางแหง่ของจนีก็ไดเ้ริม่ผลติเชือ้เพลงิดงักลา่วในปี 2562 

 

โรงกลัน่ทีม่คีวามยดืหยุน่ทีส่งูกวา่ สามารถทีจ่ะปรับเปลีย่นประสทิธภิาพของตนใหส้งูขึน้ เพือ่ทีจ่ะไดรั้บผลประโยชน์จาก

กฎระเบยีบ IMO 2020 อกีทัง้จะสามารถทีจ่ะผลติน ้ามันชนดิกลางๆ เชน่ น ้ามันดเีซล และผลติน ้ามันเตาใหน้อ้ยลงเพือ่

ปรับเปลีย่นการผลติใหส้อดคลอ้งกบัความตอ้งการของตลาดได ้ 

 

มีการคาดการณ์กันว่าน ้ามันดีเซลจะมีราคาส่วนต่างที่สูงขึน้ (ส่วนต่างระหว่างราคาของผลติภัณฑ์ปิโตรเลียมและ

น ้ามันดบิ) ในขณะทีน่ ้ามันเตาจะมรีาคาทีถ่กูลงอยา่งมาก นอกจากนี้ ยังคาดวา่โรงกลั่นจะมกีารเพิม่การผลติใหม้ากขึน้อกี

ดว้ย 

แผนภำพที ่9: กำรผลติน ำ้มนัตอ่เดอืนของสงิคโปรต์ำมคำ่กำรกล ัน่ Dubai Crack 

ทีม่า: Bloomberg, UOB analysis 

ทีม่า: Energy Information Administration 
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แผนภำพที ่10: กำรคำดกำรณส์ว่นตำ่งรำคำของน ำ้มนัดเีซล กำ๊ซโซลนี และน ำ้มนัเครือ่งบนิ  
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ทีม่า: UOB analysis 

ผลกระทบของอปุสงคข์องน ้ามนัดบิ 
ผลกระทบของกฎระเบยีบ IMO 2020 คำดวำ่จะท ำใหน้ ำ้มนัทีม่กี ำมะถนัเจอืปนในระดบัต ำ่มรีำคำสูงข ึน้ เช่น 

รำคำน ำ้มนัดบิ WTI ทัง้นี้ ส านักงานพลังงานสากลประเมนิว่าโรงกลั่นจะนิยมผลติน ้ามันทีม่คี่าก ามะถันต ่า มากกว่า

น ้ามันดบิที่มีความใสแต่คุณภาพต ่า เพื่อที่จะใหเ้ป็นไปตามที่กฎระเบยีบดังกล่าวก าหนดไว ้ซึง่จะส่งผลกระทบต่อ

พฤตกิรรมการซือ้น ้ามันดบิของโรงกลั่น และจะกระทบต่อกระแสทางการคา้น ้ามันดบิอกีดว้ย อนึ่ง ส่วนต่างทางราคา

ระหวา่งน ้ามันทีม่กี ามะถันเจอืปนในระดบัต า่และน ้ามันทีม่กี ามะถันในระดับทีส่งูจะขยายตัวมากขึน้ เนื่องมาจากผลกระทบ

จากกฎระเบยีบ  IMO 2020 และจะกดีขวางการเตบิโตของอปุทานจากสหรัฐอเมรกิาและประเทศในภมูภิาคอืน่ๆ อกีดว้ย 
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สรปุหวัขอ้ส าคญั  
สามารถสรุปหัวขอ้ส าคัญวา่กฎระเบยีบ IMO 2020 จะสง่ผลกระทบอยา่งไรตอ่ผูม้สีว่นไดเ้สยีตา่งๆ มดีงันี:้  

a) เรอืขนสง่สนิคา้จะตอ้งแบกรับตน้ทนุราคาทีส่งูขึน้ไมว่า่จะเป็นการตดิตัง้เทคโนโลยเีพือ่บ าบัดมลพษิ เชน่  ระบบสครับ

เบอร์ซึง่เป็นระบบบ าบัดก๊าซเสยี  หรือว่าจะเป็นการใชเ้ชือ้เพลงิตามทีก่ าหนด เช่น น ้ามันโซล่าหรือน ้ามันเตาทีม่ี

ก ามะถันเจอืปนในระดบัต า่ 

b) ซพัพลายเออรน์ ้ามันเพือ่การเดนิเรอืและทา่เทยีบเรอืจะตอ้งพจิารณาถงึการจัดหาเชือ้เพลงิทางเลอืกทีก่ าหนดใหก้ับ

เรอืขนสง่สนิคา้เพือ่รักษาเสถยีรภาพในการแขง่ขนัโดยซพัพลายเออรน์ ้ามันจะตอ้งมกีารจัดเตรยีมเงนิทนุมากขึน้ หาก

ประสงคท์ีจ่ะจัดหาเชือ้เพลงิตามทีก่ าหนดซึง่มรีาคาทีส่งูกวา่ รวมไปถงึการดูแลรักษาและกักเก็บเชือ้เพลงิเพื่อการ

เดนิเรอืทีม่อียูห่ลายประเภท 

c) โรงกลั่นอาจจะตอ้งหาทุนเพื่อปรับปรุงอุปกรณ์และจัดซือ้ตัวเร่งปฎกิริยิา (Catalyst) ทีใ่นการผลติเชือ้เพลงิทีม่คี่า

ก ามะถันต า่ ใหม้ากขึน้ เนือ่งจากมกีารคาดการณ์วา่ความตอ้งการจะเพิม่สงูขึน้เป็นอย่างมาก 

d) ผลกระทบของกฎระเบยีบ IMO 2020 จะท าใหน้ ้ามันทีม่กี ามะถันเจอืปนในระดับต า่มรีาคาสงูขึน้ เชน่ ราคาน ้ามันดบิ 

Brent และ WTI ทัง้นี ้โรงกลัน่นยิมทีจ่ะผลติน ้ามันเชือ้เพลงิคา่ก ามะถันต า่อยูแ่ลว้ 

แผนภำพที ่11: โรงกล ัน่มแีนวโนม้ทีจ่ะผลติน ำ้มนัคำ่ก ำมะถนัต ำ่ มำกขึน้ 
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เอกสารฉบับนีจั้ดท าขึน้โดยมวัีตถปุระสงคเ์พือ่ใหข้อ้มลูเทา่นัน้ และจะตอ้งไมน่ าไปสง่ตอ่ เปิดเผย ท าซ ้า หรอืใชอ้า้งองิโดยบคุคลใดๆ 
และไมว่า่จะดว้ยวัตถปุระสงคใ์ดก็ตาม เอกสารฉบับนีไ้มไ่ดถ้กูจัดท าขึน้เพือ่แจกจ่ายใหแ้กบ่คุคลใดๆ หรอืเพือ่น าไปใชโ้ดยบคุคลใดๆ ที่
อยูใ่นประเทศทีก่ารแจกจ่ายหรอืการใชดั้งกลา่วขัดตอ่กฎหมายหรอืกฎระเบยีบ เอกสารฉบับนีไ้มใ่ชค่ าเสนอ ขอ้เสนอแนะ การชกัชวน 
หรอืค าแนะน า เพือ่ซือ้หรอืขายผลติภัณฑก์ารลงทนุ/ หลักทรัพย/์ ตราสาร เอกสารฉบับนีไ้มม่สีว่นใดเป็นการใหค้ าปรกึษาทางบัญช ี
กฎหมาย กฎระเบยีบ ภาษี การเงนิ หรอืค าปรกึษาอืน่ใด โปรดปรกึษาทีป่รกึษาของทา่นเกีย่วกับความเหมาะสมของผลติภัณฑก์าร
ลงทนุ/ หลักทรัพย/์ ตราสาร ตามวัตถปุระสงค ์สถานะทางการเงนิ และความตอ้งการของทา่น 
      
ขอ้มลูทีอ่ยูใ่นเอกสารฉบับนีถ้กูจัดท าขึน้บนพืน้ฐานของสมมตฐิานและการวเิคราะหจ์ากขอ้มลูทีเ่ปิดเผยตอ่สาธารณะ ซึง่เป็นขอ้มลู ณ 
วันทีจั่ดท าเอกสารฉบับนี ้ความคดิเห็น การคาดการณ์ และขอ้ความใดทีม่ลีักษณะเป็นการคาดการณ์ เกีย่วกับเหตกุารณ์ในอนาคตหรอื
การด าเนนิการของ, รวมถงึแตไ่มจ่ ากัดเพยีง, ประเทศ ตลาด หรอืบรษัิทใดๆ ไมไ่ดเ้ป็นตัวชีวั้ดของเหตกุารณ์หรอืผลลัพธท์ีเ่กดิขึน้จรงิ 
และอาจจะแตกตา่งจากเหตกุารณ์หรอืผลลัพธท์ีเ่กดิขึน้จรงิได ้ความคดิเห็นทีป่รากฎในเอกสารฉบับนีเ้ป็นเพยีงมมุมองของผูเ้ขยีน
เทา่นัน้ และเป็นเอกเทศตา่งหากจากนโยบายการลงทนุของธนาคารยไูนเต็ด โอเวอรซ์สี ์จ ากัด บรษัิทลกู บรษัิทในเครอื กรรมการ 
เจา้หนา้ที ่และพนักงาน (“กลุม่ธนาคารยโูอบ”ี) ความคดิเห็นทีป่รากฎเป็นการวเิคราะหข์องผูเ้ขยีน ณ วันทีจั่ดท าเอกสารฉบับนี ้ซ ึง่
อาจจะเปลีย่นแปลงได ้     
  
กลุม่ธนาคารยโูอบอีาจจะมนีโยบายการลงทนุ หรอืมสีว่นไดเ้สยีทีอ่าจจะสง่ผลตอ่ธุรกรรมเกีย่วกับหลักทรัพย/์ ตราสารทีก่ลา่วถงึใน
เอกสารฉบับนี ้กลุม่ธนาคารยโูอบอีาจจะจัดท ารายงาน เอกสารเผยแพร ่หรอืเอกสารอืน่ใดทีแ่สดงความคดิเห็นทีแ่ตกตา่งจากทีป่รากฎ
ในเอกสารฉบับนี ้และแมว้า่กลุม่ธนาคารยโูอบจีะใชค้วามระมัดระวังอยา่งสมเหตสุมผลเพือ่ทีจ่ะท าใหข้อ้มลูทีป่รากฎในเอกสารฉบับนีม้ี
ความถกูตอ้งแมน่ย า ความสมบรูณ์ และความเป็นกลาง กลุม่ธนาคารยโูอบไีมใ่หค้ ารับรองหรอืการรับประกัน ไมว่า่โดยชดัแจง้หรอืโดย
ปรยิาย เกีย่วกับความถกูตอ้งแมน่ย า ความสมบรูณ์ และความเป็นกลางของขอ้มลูทีป่รากฎในเอกสารฉบับนี ้และจะไมร่ับผดิชอบหรอื
รับผดิตอ่ความเสยีหายหรอืคา่เสยีหายแกบ่คุคลใดๆ ทีเ่กดิขึน้จากการเชือ่ถอืในความคดิเห็นหรอืขอ้มลูทีป่รากฎในเอกสารฉบับนี ้   

ขอ้สงวนสทิธิ ์

ทมีน ้ามนั กา๊ซ และเคมภีัณฑ ์

ตดิตอ่ 
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Code เพือ่อา่นขอ้มูลเกีย่วกับโอกาสและความทา้ทายในภาคธุรกจิสนิคา้เพือ่การอปุโภค
บริโภค การก่อสรา้งและโครงสร า้งพื้นฐาน อุตสาหกรรม น ้ ามัน แก๊สและเคม ี
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